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(57) Systeme d'acces dit "mains libres" pour un ve- 
hicule automobile (V), cornportant un moyen d'identifi- 
cation (1) relic a une unite centrale de commande sur 
le vehicule, pour commander des moyens de verrouilla- 
ge des ouvrants (3-5) du vehicule, et au moins un iden- 
tifiant (9, 10) destine a etre porte par un utilisateur et 
apte a echanger a distance des donnees avec le moyen 
d'identification pour autoriser I'acces au vehicule, lors- 
que Tidentifiant a 6t6 authentifie par le moyen d'identifi- 
cation, caracteris6 par le fait que chaque identifiant (9, 
10) est equipe d'un g^nerateur de signal sonore (9a, 
1 0a) qui est apte a engendrer au moins un signal sonore 
(11, 12) pour signaler a I'utilisateur un etat .donne de 
Tidentifiant. 
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Description 

[0001] La presente invention concerne un systeme 
d'acces dit "mains libres" pour un vehicule automobile, 
comportant un moyen d'identification installe sur le ve- 
hicule, au moins un identifiant porte par un utilisateur, 
et un dispositif avertisseur pour signaler par exemple la 
presence d'un identifiant dans !e vehicule. 
[0002] Dans un tel systeme, un echange a distance 
de donnees s'etablit entre le moyen d'identification et 
I'identifiant pour commander les moyens de verrouillage 
des ouvrants du vehicule, lorsque le moyen d'identifica- 
tion a authentifie I'identifiant. Dans ce type de systeme, 
I'utilisateur doit, tout d'abord, pour obtenir I'acces, faire 
debuter une operation d'identification. Le demarrage de 
I'operation peut etre obtenu par exemple par action sur 
un bouton de commande situe sur I'ouvrant, ou par une 
commande a distance, ou eventuellement par un detec- 
teur de presence installe dans I'habitacle du vehicule. 
[0003] G6n6ralement, le verrouillage du vehicule est 
commande lorsque le conducteur portant un identifiant 
quitte le vehicule. En effet, lorsque I'identifiant, constitue" 
par exemple par une teiecommande equipee d'une car- 
te a puces ou d'un transpondeur dispose dans un bad- 
ge, une tete de cl6 ou un porte-cles, s'eioigne d'une dis- 
tance predetermined du vehicule, le moyen d'identifica- 
tion du vehicule ne recoit plus de signal en provenance 
de I'identifiant, ce qui provoque la commande d'un cer- 
tain nombre d'organes du vehicule qui ont pour fonction 
d'assurer ('immobilisation de ce dernier. Dans des sys- 
temes perfectionnes, le moyen d'identification provoque 
a la fois le verrouillage des portieres d'acces au vehicu- 
le, le blocage du mecanisme de direction et I'inhibition 
des dispositifs d'allumage et d'injection de carburant du 
moteur du vehicule. 

[0004] Un tel systeme d'acces est generalement effi- 
cace pour interdire I'acces du vehicule a une personne 
non autorisee. Toutefois, dans la pratique, des proble- 
mes peuvent survenir lors de I'utilisation d'un tel syste- 
me d'acces "mains libres", notamment dans I'utilisation 
de I'identifiant destine a etre porte par un utilisateur. 
[0005] Par exemple, un utilisateur peut oublier un 
identifiant dans le vehicule, ou bien perdre son identi- 
fiant dans le vehicule ou a proximite de ce dernier. 
[0006] II peut egalement se produire que le conduc- 
teur portant I'identifiant quitte le vehicule, alors que ce- 
lui-ci est toujours en marche, ce qui pourrait provoquer 
le verrouillage du vehicule alors que celui-ci est toujours 
en marche, lors de reloignement du conducteur. 
[0007] II est egalement possible de pirater un tel sys- 
teme d'acces, en intercalant un ensemble d'emission- 
reception entre le moyen d'identification sur le vehicule 
et I'identifiant porte par I'utilisateur qui s'eioigne du ve- 
hicule, cet ensemble d'emission-reception servant en 
fait de repeteur du signal permettant d'authentifier 
I'identifiant, et done d'obtenir I'acces au vehicule, sans 
la presence de I'utilisateur portant I'identifiant. 
[0008] En outre, lorsque la batterie de I'identifiant est 



dechargee, I'utilisateur peut se voir contraint a utiliser 
sa cie pour commander mecaniquement le verrouillage 
ou le deverrouillage des portieres du vehicule. 
[0009] Dans le document FR-A-2 700 625, on a pro- 

5 pose un procede pour detecter I'oubli d'un identifiant a 
I'inteheur du vehicule. Selon ce procede, si, apres 
I'ouverture d'une portiere ou I'arret du moteur, le niveau 
du signal emis par I'identifiant present dans I'habitacle 
du vehicule n'evolue pas et reste sensiblement constant 

10 pendant une periode predefinie, de I'ordre de quelques 
secondes, I'unite centrale embarquee sur le vehicule 
active un dispositif d'alerte du vehicule qui genere 
remission d'un signal visuel et/sonore signalant I'oubli 
de I'identifiant dans le vehicule. Toutefois, un tel procede 

is est relativement complexe, car il necessite de calculer 
revolution dans le temps du niveau de puissance du si- 
gnal en provenance des identifiants et de controler cette 
evolution apres chaque ouverture des ouvrants et apres 
chaque arret du moteur du vehicule. 

20 [0010] L'invention a pour but d'eiiminer I'un au moins 
des inconvenients precites et de proposer un systeme 
d'acces a un vehicule automobile, qui soit fiable et sim- 
ple a realiser. 

[0011 ] A cet effet, l'invention a pour objet un systeme 

25 d'acces dit "mains libres" pour un vehicule automobile, 
comportant un moyen d'identification relie a une unite 
centrale de commande sur le vehicule, pour comman- 
der des moyens de verrouillage des ouvrants du vehi- 
cule, et au moins un identifiant destine a etre porte par 

30 un utilisateur et apte a echanger a distance des donnees 
avec le moyen d'identification pour autoriser I'acces au 
vehicule, lorsque I'identifiant a ete authentifie par le 
moyen d'identification, caracterise par le fait que cha- 
que identifiant est equipe d'un generateur de signal so- 

35 nore qui est apte a engendrer au moins un signal sonore 
pour signaler a I'utilisateur un etat donne de I'identifiant. 
[0012] Selon une premiere forme de realisation, ledit 
generateur est apte a engendrer un signal sonore 
d'authentification, en reponse a un signal d'interrogation 

40 emis par le moyen d'identification, lorsque I'identifiant a 
ete authentifie par le moyen d'identification. Ainsi, I'uti- 
lisateur peut avoir la confirmation que I'ordre de ver- 
rouillage ou de deverrouillage a bien ete effectue par le 
systeme d'acces "mains libres". 

45 [001 3] Avantageusement, ledit generateur est apte a 
engendrer un signal sonore de reveil, lorsque I'identi- 
fiant recoit un signal basse frequence ou haute frequen- 
ce, dont I'amplitude est superieure a une valeur de seuil 
predetermine. Ainsi, si un pirate introduit un repeteur en- 

so tre I'identifiant porte par I'utilisateur et le moyen d'iden- 
tification installe sur le vehicule, I'identifiant engendrera 
un signal sonore, ce qui pourra alerter I'utilisateur, si ce- 
lui-ci se trouve a distance du vehicule. 
[0014] Selon encore une autre caracteristique, lors- 

55 que I'identifiant emet un signal basse frequence ou hau- 
te frequence, I'unite de gestion sur I'identifiant controle 
le niveau de charge de la batterie de I'identifiant, et si 
ce niveau est inferieur a un niveau de seuil predetermi- 
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n§, le generates de I'identifiant est apte a engendrer un 
signal sonore d'alarme. 

[0015] Selon encore une autre caracteristique, lors- 
que l'unite centrale de commande detecte la fermeture 
d'au moins un ouvrant du vehicule, le moyen d'identifi- 
cation emet un signal de desactivation dans I'habitacle 
du vehicule, pour desactiver le generates de chaque 
identifiant authentique present dans le vehicule. Dans 
ce cas, on peut egalement prevoir que, lorsque I'unite 
centrale de commande detecte la fermeture d'au moins 
un ouvrant du vehicule, le moyen d'identification emet 
un signal d'activation a I'exterieur du vehicule, pour 
reactiver le generates eventuellement prealablement 
desactive de chaque identifiant situe a proximite du ve- 
hicule. 

. [0016] Selon une autre caracteristique, lorsque l'unite 
centrale de commande detecte a la fois la fermeture 
d'un ouvrant et I'etat de marche du vehicule, le moyen 
d'identification emet un signal d'interrogation a Texte- 
rieur du vehicule, afin que le generates de chaque iden- 
tifiant situe a proximite du vehicule reponde en engen- 
drant un signal sonore de presence. Ainsi, si le conduc- 
ted du vehicule portant un identifiant quitte le vehicule 
alors que celui-ci est encore en marche, un signal so- 
nore previendra le conducteur des qu'il s'eloigne du ve- 
hicule. 

[0017] Selon une autre forme de realisation de In- 
vention, lorsque I'unite centrale de commande detecte 
un ordre de verrouillage du vehicule a partir de I'exte- 
rieur, le moyen d'identification emet un signal d'interro- 
gation dans I'habitacle du vehicule, afin que le genera- 
teur de chaque identifiant present dans le vehicule re- 
ponde en engendrant un signal sonore de presence. 
Ainsi, I'utilisateur sera averti de I'oubli de I'identifiant 
dans le vehicule, avant qu'il s'en eloigne. 
[0018] On peut egalement prevoir que, lorsque I'unite 
centrale de commande detecte un ordre de recherche 
d'identifiant, par exemple sous Taction d'un bouton de 
commande specifique dans I'habitacle, le moyen d'iden- 
tification emet un signal d'interrogation a la fois dans 
I'habitacle et a I'exterieur du vehicule, afin que le gene- 
rates de chaque identifiant present dans I'habitacle et 
a proximite du vehicule reponde en engendrant un si- 
gnal sonore de presence. Ainsi, si I'utilisateur a perdu 
un identifiant dans le vehicule ou a proximite de celui- 
ci, le signal sonore de I'identifiant pourra lui permettre 
de le retrouver. 

[001 9] Avantageusement, le generates de signal so- 
nore peut etre remplace par un vibreur apte a engendrer 
des vibrations et a les transmettre a I'utilisateur qui porte 
I'identifiant. Par exemple, le vibreur peut etre associe a 
une membrane souple dont les vibrations sont transmi- 
ses a I'utilisateur qui porte I'identifiant dans une poche 
* ou dans la main. 

[0020] De preference, le signal sonore ou les vibra- 
tions different selon I'etat de I'identifiant a signaler a I'uti- 
lisateur. 

[0021] Pour mieux faire comprendre I'objet de ('inven- 



tion, on va en decrire maintenant a titre d'exemple pu- 
rement illustratif et non limitatif, un mode de realisation 
represente sur le dessin annexe. Ce dessin comporte 
une figure unique representant schematiquement, en 
5 vue de dessus, un vehicule automobile equipe du sys- 
teme selon I'invention. 

[0022] Sur cette figure, on voit un vehicule automobile 
V comportant une unite centrale de gestion 1 relive a 
plusieurs antennes 2 a 5. L'antenne 2 est agencee a 
10 rinterieur de I'habitacle H du vehicule et presente une 
zone de couverture s'etendant sensiblement dans tout 
I'habitacle. Les antennes 3 et 4 sont exterieures a I'ha- 
bitacle du vehicule et situees, par exemple, dans les poi- 
gn6es de portieres laterales 6, 7. L'antenne 5 est ega- 
15 lement exterieure a I'habitacle et s'etend vers I'arriere 
du vehicule, sensiblement au niveau du hayon de coffre 
8. L'antenne 2 est localisee de preference au niveau du 
mecanisme de blocage de la colonne de direction. 
[0023] Les identifiants 9, 1 0 se presentent par exem- 
ple sous la forme de badges qui sont en liaison hertzien- 
ne, comme materialise par les fieches F1 et F2, avec 
des modules eiectroniques de communication integres 
a I'unite centrale de gestion 1 . 
[0024] L'unite centrale de gestion 1 comporte gene- 
ralement un microprocesseur et une memoire program- 
mable pour permettre de memoriser les codes d'identi- 
fication de chaque identifiant associe au vehicule. En 
outre, ce code comporte un codage du numero de serie 
du vehicule, pour distinguer les signaux entre les diffe- 
rents vehicules. 

[0025] L'unite de gestion 1 commande les dispositifs 
de verrouillage eiectrique des ouvrants du vehicule, ain- 
si que I'immobilisation eventuelle de la colonne de di- 
rection, et I'inhibition des dispositifs d'alimentation en 
carburant et/ou d'allumage du moteur thermique du ve- 
hicule (non repr6sentes). Les moyens de memorisation 
de l'unite centrale 1 peuvent memoriser les informations 
relatives a I'etat de verrouillage/deverrouillage du vehi- 
cule, ainsi que les valeurs de certains parametres de 
fonctionnement du vehicule, notamment I'etat de mar- 
che du moteur ou le niveau de charge de sa batterie. 
[0026] Chaque identifiant 9, 10 comporte egalement 
une unite eiectronique de dialogue pour lui permettre de 
communiquer avec les modules eiectroniques de com- 
munication de l'unite centrale 1 . Chaque identifiant com- 
porte, en outre, une batterie, par exemple une pile, pour 
alimenter les circuits eiectroniques de I'identifiant. 
[0027] Dans un exemple de realisation, I'identifiant 
communique avec l'unite centrale 1 , en radiofrequence, 
par exemple a 434 MHz ou 868 MHz, alors que le moyen 
d'identification du vehicule communique, par les anten- 
nes 2 a 5, en basse frequence, par exemple autour de 
125 KHz. 

[0028] Chaque identifiant 9, 10 comporte un genera- 
tes de signal sonore 9a, 1 0a, pour engendrer un signal 
sonore, comme materialise par les lignes d'ondes 
acoustiques 11, 12. 

[0029] La figure du dessin annexe illustre le cas ou 
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I'identifiant 10 a ete oublie dans le vehicule, apr&s ver- 
rouillage des portieres. Dans ce cas, I'unite centrale 1 
provoque, par I'intermediaire du moyen ^identification, 
remission d'un signal d'interrogation dans I'habitacle, a 
basse frequence, par I'intermediaire de I'antenne 2, ce 
qui reveille I'identifiant 10 et provoque la generation du 
signal sonore 12, permettant a I'utilisateur situe a I'ex- 
terieur du vehicule de localiser I'identifiant 10 oublie 
dans le vehicule. 

[0030] Cette m£me figure illustre le cas ou un identi- 
f iant 9 a ete perdu a proximite du vehicule. Dans ce cas, 
une touche dediee a la recherche des identifiants per- 
dus, par exemple au niveau du tableau de bord du ve- 
hicule, permet de commander remission d'un signal de 
recherche par I'unite centrale 1 , le signal de recherche 
etant envoys a la fois par I'antenne 2 dans I'habitacle et 
par les antennes 3 a 5 a I'exterieur du vehicule, ce qui 
provoque la generation du signal sonore 11 a partir de 
I'identifiant 9, pour permettre son reperage. 
[0031 ] Sur la figure, on peut egalement illustrer le cas 
ou I'utilisateur s'approche du vehicule V, en portant 
I'identifiant 9, ce qui provoque un ^change de donnees 
avec I'unite centrale 1 , comme materialist par la fleche 
F1 , pour permettre I'authentification de I'identifiant 9 et 
la commande de deverrouillage des ouvrants du vehi- 
cule. Lorsque I'identifiant 9 a ete authentifie, le genera- 
tes 9a engendre un signal sonore 11, pour indiquer a 
I'utilisateur que le deverrouillage a bien ete effectue. In- 
versement, lorsque I'utilisateur quitte le vehicule, en re- 
fermant la portiere, un dialogue s'installe entre I'identi- 
fiant 9 porte par I'utilisateur et I'unite centrale 1 du v6hi- 
cule, ce qui provoque la generation du signal sonore 11 , 
du fait de I'authentification de I'identifiant 9, signalant 
ainsi a I'utilisateur que le verrouillage du vehicule aura 
bien lieu. 

[0032] Bien entendu, le generateur de signal sonore 
ou bien un vibreur peut etre utilise pour d'autres appli- 
cations, par exemple pour la detection de toute anoma- 
lie transmise a I'unite centrale. 
[0033] Avantageusement, le signal sonore emis par 
chaque identifiant differe selon I'etat dans lequel se trou- 
ve I'identifiant, par exemple un bip signale une authen- 
tication correcte des identifiants, deux bips signalent 
le reveil de I'identifiant, trois bips signalent une alarme 
ou la presence de I'identifiant. 
[0034] Bien que I'invention ait ete decrite en liaison 
avec plusieurs exemples de realisation particuliers, il est 
bien evident qu'elle n'y ait nullement limitee et qu'elle 
comprend tous les equivalents techniques des moyens 
decrits ainsi que leurs combinaisons si celles-ci entrent 
dans le cadre de I'invention. 



Revendications 

1 . Systeme d'acces dit "mains libres" pour un vehicule 
automobile (V), comportant un moyen d'identifica- 
tion (1) relie a une unite centrale de commande sur 



le vehicule, pour commander des moyens de ver- 
rouillage des ouvrants (3-5) du vehicule, et au 
moins un identifiant (9, 10) destine a etre porte par 
un utilisateur et apte a echanger a distance des 

s donnees avec le moyen d'identification pour autori- 
ser I'acces au vehicule, lorsque I'identifiant a ete 
authentifie par le moyen d'identification, caracterise 
par le fait que chaque identifiant (9, 1 0) est equipe 
d'un generateur de signal sonore (9a, 10a) qui est 

10 apte a engendrer au moins un signal sonore (11, 
12) pour signaler a I'utilisateur un etat donne de 
I'identifiant, et ledit generateur (9a, 10a) est apte a 
engendrer un signal sonore d'authentification, en 
reponse a un signal d'interrogation emis par le 

15 moyen d'identification (1), lorsque I'identifiant (9, 
10) a ete authentifie par le moyen d'identification. 

2. Systeme selon la revendication 1 , caracterise par 
le fait que ledit generateur (9a, 10a) est apte a en- 
20 gendrer un signal sonore de reveil, lorsque I'identi- 
fiant (9, 10) recoit un signal basse frequence ou 
haute frequence, dont I'amplitude est superieure a 
une valeur de seuil predetermine. 

25 3. Systeme selon la revendication 1 ou 2, caracterise 
par le fait que, lorsque I'identifiant (9, 10) emet un 
signal basse frequence ou haute frequence, I'unite 
de gestion sur I'identifiant contrdle le niveau de 
charge de la batterie de I'identifiant, et si ce niveau 

30 est inferieur a un niveau de seuil predetermine, le 
generateur (9a, 10b) de I'identifiant est apte a en- 
gendrer un signal sonore d'alarme. 

4. Systeme selon I'une des revendications 1 a 3, ca- 
35 racterise par le fait que, lorsque I'unite centrale de 

commande detecte la fermeture d'au moins un 
ouvrant (3-5) du vehicule, le moyen d'identification 
(1 ) emet un signal de desactivation dans I'habitacle 
du vehicule, pour desactiver le generateur (10a) de 
40 chaque identifiant authentique (10) present dans le 
vehicule. 

5. Systeme selon la revendication 4, caracterise par 
le fait que, lorsque I'unite centrale de commande 

45 detecte la fermeture d'au moins un ouvrant (3-5) du 
vehicule, le moyen d'identification (1 ) emet un si- 
gnal d'activation a I'exterieur du vehicule, pour reac- 
tiver le generateur (9a) eventuellement prealable- 
ment desactive de chaque identifiant (9) situe a 

50 proximite du vehicule. 

6. Systeme selon I'une des revendications 1 a 5, ca- 
racterise par le fait que, lorsque I'unite centrale de 
commande detecte a la fois la fermeture d'un 

55 ouvrant (3-5) et I'etat de marche du vehicule (V), le 
moyen d'identification (1) emet un signal d'interro- 
gation a I'exterieur du vehicule, afin que le genera- 
teur (9a) de chaque identifiant (9) situ6 a proximite 
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du vehicule rSponde en engendrant un signal sono- 
re de presence. 

7. Systeme selon Tune des revendications 1 a 6, ca- 
ract^rise* par le fait que, lorsque I'unite centrale de 5 
commande detecte un ordre de verrouillage du ve- 
hicule a partir de I'exterieur, le moyen d'identifica- 
tion (1) emet un signal d'interrogation dans I'habita- 

cle (H) du vehicule, afin que le g6n6rateur (10a) de 
chaque identifiant (10) present dans le v6hicule r£- 10 
ponde en engendrant un signal sonore de presen- 
ce. 

8. Systeme selon Tune des revendications 1 a 7, ca- 
racterise par le fait que, lorsque I'unite centrale de 15 
commande detecte un ordre de recherche d'identi- 
fiant, par exemple sous Faction d'un bouton de com- 
mande sp£cifique dans I'habitacle (H), le moyen 
d'identification (1) emet un signal d'interrogation a 

la fois dans I'habitacle et a I'exterieur du v^hicule 20 
(V), afin que le g6n6rateur (9a, 10a) de chaque 
identifiant (9, 10) present dans I'habitacle et a proxi- 
mite du vehicule r6ponde en engendrant un signal 
sonore de presence. 



9. Systeme selon Tune des revendications 1 a 6, mo- 
difies par le fait que le gen^rateur de signal sonore 
(9, 1 0) est remplace" par un vibreur apte a engendrer 
des vibrations (11, 12) et a les transmettre a I'utili- 



10. Systeme selon Tune des revendications 1 a 9, ca- 
racterise par le fait que le signal sonore ou les vi- 
brations (11,12) different selon I'etat de I'identifiant 
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sateur qui porte I'identifiant. 
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a signaler a I'utilisateur. 
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